
TURBOHÉLICE E TURBOEIXO



TURBOHÉLICE E TURBOEIXO
 Função principal é girar uma hélice ou um rotor. Enquanto os 

motores turbojato acionam aviões pelo princípio da propulsão a 
jato (reação direta), os turboélices propelem a aeronave graças às 
hélices  e  no caso do turboeixo o rotor principal do helicóptero. 

 A maior  vantagem do motor turboélice sobre o turbojato  é  com 
respeito  às  decolagens e subida inicial, onde os jatos puros são 
mais deficientes.

 O motor turboeixo é um motor a reação, interligado a uma caixa 
de transmissão, destinado a propelir helicópteros.

 O motor turboélice é um motor a reação equipado com hélice, 
destinado a cobrir a lacuna existente entre o motor convencional a 
pistão e o motor turbojato, no tocante à velocidade e altitude de 
vôo.



➢ Os motores Turbo jatos superam as aeronaves com motores a jato 
durante as decolagens e subida inicial

IMPORTANTE!!



MOTOR  T-56



CARACTERÍSTICA DO MOTOR
  Possui um compressor axial, uma seção de combustão, uma turbina, um 

conjunto de torquímetro, uma caixa de acessórios e uma caixa de redução. 

 Funciona com rotação constante (100 % RPM) em todos os regimes de operação, 

as mudanças de potência não afetam as RPM do motor nem da hélice, ela fica 

associada a TIT. 

 Por exemplo: Aumentando o de fluxo de combustível, haverá um aumento de 

energia térmica disponível na turbina. A turbina absorve e transmite à hélice, em 

forma de torque, esse aumento de energia faz com que a hélice tende a aumentar 

de rotação para absolver o aumento de torque. A tendência de aumento de 

rotação da hélice é sentida pelo governador de controle de velocidade que 

provoca o aumento do ângulo das pás da hélice para esta absolver o torque 

ganho, mantendo as RPM em 1021 e a turbina em 13.820.

 Fornece nas condições ISA e a 13.820 RPM uma potência máxima de 4910 

ESHP (4591 SHP no eixo da hélice e 319 HP (800 libras de empuxo) no jato de 

escapamento).





➢ Taxa de compressão do T-56 A-15 é de    9,5 : 1

IMPORTANTE!!

➢ São 14 estágios de compressão no motor T-56-A-15

IMPORTANTE!!
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➢ Sistema das câmeras de combustão do motor ALISSON T-56 apresenta 6 
câmeras TUBOANULARES e 2 ignitores nas câmaras 2 e 5.

IMPORTANTE!!

➢ Na região das turbinas o mor T-56 apresenta 14 termopares na saída das 
câmaras de combustão que controla a temperatura (TIT) para controle de 
potência do motor.

IMPORTANTE!!
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CONJUNTO DE COMBUSTÃO

* Caixa externa

* Caixa interna

* Câmaras de combustão

CONJUNTO DA TURBINA

* Caixa da entrada da turbina

* Caixa das palhetas da turbina

* Conjunto das palhetas da turbina

* Rotor da turbina

* Suporte de apoio do rolamento da turbina







44 rolamentos: diant rolete e tras esfera
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CONJUNTO DA CAIXA DE ACESSÓRIOS

 

 Na parte da frente estão instalados os seguintes acessórios:

- Conjunto da bomba e filtro de óleo

- Speed sensitive control

- Speed sensitive valve

Power plant
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SECÇÃO DO TORQUEMETER

   A energia produzida pela secção de potência é transmitida à   “GEAR 

BOX” através do conjunto “TORQUEMETER”   formado por:

   * Caixa do torquemeter

   * Veio de torque

   * Veio de referência

   * Pickup

Power plant
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GEAR BOX

Na parte traseira da “gear box” está também 

instalados alguns acessórios:

 -Gerador AC

 -Bomba hidráulica 

 -Conjunto do filtro e bomba de pressão de óleo

 -Motor de arranque 

 -Gerador taquímetro

Power plant





C-130 J
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